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Abstrakt: Dziedzictwo lotnicze jest czescia dziedzictwa nauki i techniki. Swiadczy o rozwoju
mysli technicznej i jej wykorzystaniu w zakresie realizacji odwiecznych marzen ludzkosci
o lataniu. Na tak rozumiane dziedzictwo lotnicze sktadaja sie elementy materialne — pozostalosci
dawnej infrastruktury zwigzanej z lotnictwem (zaklady przemyslowe, lotniska) oraz niematerialne
— historia oséb, gtéwnie pilotéw i konstruktoréw lotniczych oraz wydarzen. Na Dolnym Slasku
wiele miejsc ma ciekawa historie zwigzang z lotnictwem, rzadko jednak wykorzystywana na
potrzeby turystyki. Dziedzictwo lotnicze Dolnego Slaska jest czesto w polskich realiach trudnym
dziedzictwem, zwigzanym gléwnie z niemiecka historia tego regionu. Dodatkowo, duza jego czesé
ma aspekt militarny. Takze niektére stynne osoby zwiazane z lotnictwem, takie jak Manfred von
Richthofen, zwany Czerwonym Baronem i Hanna Reitsch sa dla Polakéw postaciami
kontrowersyjnymi. Niemniej trudna historia moze sklania¢ do dyskusji i by¢ przedmiotem
zainteresowania zar6wno mieszkancow, jak i turystobw. Moze by¢ tez wykorzystana na potrzeby
budowania specyficznego produktu turystycznego i rozbudzaé zainteresowanie historia.

Slowa kluczowe: dziedzictwo, transport lotniczy, turystyka dziedzictwa, trudne dziedzictwo

Wprowadzenie

Marzenia o mozliwo$ci wzbicia sie w powietrze i lataniu towarzyszyly cztlowiekowi
od zarania dziejow, czego $wiadectwa mozemy znaleZz¢ w mitologiach, legendach
i sztuce. Pierwsze udane proby uniesienia sie czlowieka w powietrze przypisuje sie
Chinczykom i konstruowanym przez nich latawcom juz 2 tysigce lat przed nasza era
[Simson, Withington 2008]. Olbrzymi wklad do rozwoju mysli technicznej
i aerodynamiki wnieéli badacze okresu Renesansu, a zwlaszcza Leonardo Da Vinci.
Dalszy rozw6j nauki w XVII i XVIII w., w tym wyniki badan Isaaca Newtona,
Christiaana Huygensa, Daniela Bernoulli’ego, Leonharda Eulera, Johna Smeatona oraz
George’a Cayley’a przyczynily sie do spelnienia marzen o lataniu [Gorontzy, Schliitter
2008]. Druga polowa XVIII w. to czas rozwoju baloniarstwa. Za prekursoréw
zalogowych lotow w balonach uznaje sie braci Montgolfier. W drugiej polowie
XIX w. duzy wklad w rozwdj lotnictwa, a zwlaszcza szybownictwa, mial niemiecki
inzynier Otto Lilienthal, ktory zaprojektowal i zbudowal wiele modeli szybowcéw
jedno- i dwuplatowych [Gorontzy, Schliitter 2008]. Jednak za przelomowy moment
w rozwoju awiacji i symboliczny poczatek wspolczesnego lotnictwa uwaza sie dzien

17 grudnia 1903 r., kiedy samolot z napedem silnikowym, skonstruowany przez braci
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Orville’a i Wilbura Wrightéw wzbil sie w powietrze na 12 sekund. W tym dniu
konstruktorzy odbyli cztery w pelni kontrolowane loty.

Po tym wydarzeniu nastgpil szybki rozwdj lotnictwa, jednak wbrew intencjom
romantykow lotnictwo nie okazalo sie tylko spelnieniem marzen o wolno$ci, ale
podobnie jak wszystkie najwieksze osiggniecia technologiczne, zostalo wykorzystane
w celach militarnych. Juz w 1911 r. podczas wojny wlosko-tureckiej Wlosi uzyli
samolotow do bombardowan [Simson, Withington 2008]. Pierwsza wojna $wiatowa
przyczynila sie do rozwoju przemystu lotniczego i nowych rozwigzan technologicznych,
jednak lotnictwo w tym okresie pokazalo takze swoja czarng strone. Stynni piloci
wojskowi, jak Manfred von Richthofen, zwany Czerwonym Baronem, dla jednych
pozostana legendarnymi asami lotnictwa, dla innych zbrodniarzami wojennymi. Na
jeszcze wieksza skale w celach militarnych lotnictwo zostalo wykorzystane w czasie
drugiej wojny Swiatowe;.

Okres miedzywojenny to czas rozwoju lotnictwa pasazerskiego. W tym okresie
powstalo wiele portéw lotniczych obstlugujacych stolice panstw i najwieksze miasta.
Orandze i statusie danego miasta mialy $wiadczyé nowoczesne, czesto okazale
terminale pasazerskie [Pearman 2004; Pijet-Migon 2019].

Historia transportu lotniczego i zwigzane z nig elementy, zaréwno materialne
(dawna infrastruktura lotniskowa, w tym terminale i inne zabudowania lotnicze,
urzadzenia, fabryki samolotéw i sprzetu lotniczego oraz oczywiscie same samoloty), ale
rOwniez niematerialne — historia os6b-konstruktoréw lotniczych, pilotéw oraz r6znego
rodzaju wydarzen jest czesto na Swiecie wykorzystywana do budowania produktu
turystycznego, adresowanego nie tylko do pasjonatow lotnictwa, ale rowniez szerszego
grona. Duza popularno$cia ciesza sie muzea lotnictwa, a takze dawne porty lotnicze
i miejsca zwigzane ze stynnymi pilotami, czy pionierami awiacji [ Pearman 2004; Pijet-
Migon 2015]

Na Dolnym Slasku wiele miejsc ma interesujaca historie zwiazana z lotnictwem,
rzadko jednak wykorzystywana na potrzeby turystyki. Celem artykutu jest prezentacja
wybranych miejsc i 0s6b zwigzanych z dziedzictwem lotniczym na Dolnym Slasku oraz
odpowiedzZ na pytanie, w jakim zakresie moglyby by¢ one wykorzystane na potrzeby
budowy produktu turystycznego i rozwoju turystyki kulturowej. Dodatkowo zostanie
podjeta dyskusja, dlaczego lotnicze dziedzictwo Dolnego Slaska bywa nazywane
trudnym dziedzictwem i czy nalezy promowal w przestrzeni turystycznej miejsca

zwigzane z postaciami kontrowersyjnymi.
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W przygotowaniu artykultu jako metody badawcze zastosowano analize literatury,
materialow archiwalnych, w tym dawnych map, zdje¢ i pocztéwek zdigitalizowanych
przez Ksiaznice Karkonoska w Jeleniej Gorze oraz umieszczonych na portalu
internetowym www.polska-org.pl, dokumentéw i materialow promocyjnych miast oraz
przeprowadzono inwentaryzacje terenowa w celu sprawdzenia aktualnego stanu oraz
sposobu wykorzystania zachowanej infrastruktury zwigzanej z lotnictwem i stynnymi

postaciami.

Miejsca szczegdlne zwigzane z lotnictwem

Fabryka pionierskich samolotéw w Lubawce

Pasjonatom lotnictwa dobrze jest znana nazwa pionierskich samolotow Taube
(Golab), ktérych modele i repliki sa eksponowane w muzeach awiacji i techniki na
calym $wiecie (m.in. w Krakowie, Pradze, Berlinie, Monachium, Omaka w Nowej
Zelandii). Jednak malo oséb wie, ze byly one poczatkowo produkowane w Lubawce
(niem. Liebau), przygranicznym mieécie na Dolnym Slasku. Samolot Taube zostal
zaprojektowany przez Ignaza (Igo) Etricha, austriackiego inzyniera, urodzonego
w Trutnovie w Czechach, niedaleko wspolczesnej granicy z Polska. Ojciec Igo Etricha
byl znanym przedsiebiorca, posiadajacym kilka fabryk wlékienniczych na Podgorzu
Karkonoskim.

Igo Taube pracowal nad doskonaleniem konstrukeji maszyn wlokienniczych,
jednak jego prawdziwa pasja stala sie awiacja. W swoich projektach lotniczych,
podobnie jak wielu konstruktoréw, poszukiwat inspiracji w przyrodzie. Szczego6lna role
odegrala dla niego publikacja naukowa na temat nasion egzotycznej rosliny Zanonia
macrocarpa [Salz 1991], ktore byly w stanie z wiatrem lecie¢ na bardzo duze odleglo$ci.
Ksztalt tych nasion wykorzystal w projekcie samolotu, ktéry byt jednosilnikowym
gornoplatem z usterzeniem poziomym, przypominajagcym ptaka wlocie. Pierwszy
egzemplarz zostal wykonany w Wiedniu, nastepnie produkcje przeniesiono do hangaru
w Lubawce, zbudowanego w poblizu rodzinnych zakladow wtokienniczych (ryc. 1A).

Produkowane w Lubawce samoloty Taube szybko zdobyly uznanie w calej
Europie. Cieszyly sie bardzo dobra opinia i byly uznawane za bezpieczne i stabilne.
Gléwnym partnerem w biznesie, a rownocze$nie mechanikiem i pilotem oblatywaczem
byl Karl Illner, urodzony w pobliskiej miejscowoéci Zacléf. Samoloty Etrich Taube byly

produkowane w Lubawce w latach 1912-1914, nastepnie projekt samolotu zostal

86



Turystyka Kulturowa nr 3 (120) wrzesien 2021 www.turystykakulturowa.org

zmodyfikowany (ryc. 1B) przez znanego konstruktora Edmunda Rumplera i produkcja
samolotow juz pod nawg Rumpler Taube zostala przeniesiona do fabryki przy lotnisku
Johannisthal w Berlinie [Gorontzy, Schliitter 2008]. Budynek fabryki w Lubawce byt
wykorzystywany p6zniej w roznych celach. Do tradycji lotniczych na krotko wrécono
po II wojnie $wiatowej. W latach 1948-1951 w Lubawce produkowano seryjnie
szybowce, zaprojektowane w Instytucie Szybownictwa w Bielsku-Bialej. W kolejnych

latach budynek byl wykorzystywany w réznych celach, od kilku lat jest opuszczony

i w zlym stanie technicznym.

Ryc. 1. A —budynek dawnej fabryki samolotéw Igo Etricha w Lubawce, B — replika samolotu Taube
w Muzeum Techniki w Berlinie
Zrédto: archiwum autorki

Jezow SudeckKi i tradycje szybownicze

Innym miejscem, majacym dlugotrwale tradycje zwigzane z lotnictwem jest Géra
Szybowcowa (561 m n.p.m.), polozona na péinocny wschod od Jezowa Sudeckiego
(niem. Grunau) kolo Jeleniej Gory. Wzniesienie to oraz cala Kotlina Jeleniogorska
maja szczegblnie sprzyjajace warunki naturalne do uprawiania sportow
szybowcowych. Charakterystyczne dla tego obszaru termiczne prady wznoszace
umozliwiaja wysokie i dalekie loty. W 1922 r. zalozono Jeleniogbrskie Stowarzyszenie
Lotnicze, a nastepnie Szkole Szybowcowa (Segel-Flugschule), ktora oficjalnie
rozpoczela dzialalno$¢é w1924 r., jako drugi tego typu osrodek w Niemczech. Na
szczycie wzgbdrza wybudowano hale — hangar (ryc. 2A), w ktorym Edmund Schneider
i Gottlob Espenlaub rozpoczeli budowe szybowcow, a latania uczyt stynny szybownik
iinstruktor Wolf Hirth [Blasiak, Pienkowski 2011]. P6zniej produkcje szybowcow
przeniesiono do nowych, specjalnie wybudowanych warsztatow w Jezowie Sudeckim.
To wlasnie w Jezowie Edmund Schneider zaprojektowal slynny szybowiec Grunau
Baby [Zielifiska 2013]. Byl on p6zniej modyfikowany i produkowany w wielu wersjach,

a doskonale osiagi przyczynily sie do jego duzej popularnosci. Szacuje sie, ze zostalo

87



Turystyka Kulturowa nr 3 (120) wrzesien 2021 www.turystykakulturowa.org

wyprodukowanych lacznie ponad 6000 szybowcow Grunau Baby w réznych
wariantach, co czyni ten model najliczniej produkowanym w historii [Blasiak,
Pienkowski 2011]. Wiele rekordéw lotniczych pobili uczniowie i p6zniejsi adepci Szkoly
Szybowcowej. Latal tu m. in. dr Joachim Kiittner (meteorolog, niemiecko-amerykanski
badacz atmosfery), ktory w 1937 r. ustanowil rekord Swiata wznoszac sie bez tlenu na
wysoko$¢ prawie 7000 m [Heiseiin. 2012]. W latach 30. na Gorze Szybowcowej latania
na szybowcach uczyla sie Hanna Reitsch, jedna z najstynniejszych niemieckich pilotek
[Zielinska 2013].

Po II wojnie Swiatowej polscy szybownicy oraz pasjonaci sportow lotniczych
kontynuowali tradycje tego miejsca. W 1946 r. utworzono Aeroklub Jeleniogorski,
ktory z przerwa w latach 1951-1956 dziala do dzi§ [Laborewicz 2003]. Obecnie
pamigtkowe tabliczki na $cianie hangaru upamietniajg najstynniejszych pilotow
¢wiczacych w tym miejscu (ryc. 2B). Wéréd wymienionych oséb nie znajdziemy jednak

nazwiska Hanny Reitsch.

A

Ryc.2 Gora Szybowcowa w Jezowie Sudeckim. A — hangar, B — tablice upamietniajace stynnych
pilotow latajacych z Gory Szybowcowej
Zrédlo: archiwum autorki

Gadow — najstarsze lotnisko pasazerskie Wroclawia

Na lokalizacje pierwszego lotniska dla Wroctawia wybrano wie§ Klein Gandau
(dzisiaj dzielnica Wroclawia — Gadoéw), polozona na zachd6d od miasta. Lotnisko
rozpoczelo dzialalno§¢ w 1910 r. i bylo poczatkowo przeznaczone dla wojska
i aeroklubu. W okresie miedzywojennym pehilo tez funkcje cywilne. Poczatkowo
posiadalo trawiasty pas startowy i drewniany budynek, ktory pelit funkcje dworca
lotniczego [Owczarek 2013]. W latach 30. XX w. podjeto decyzje o budowie nowego
murowanego terminalu. Zostal on zaprojektowany w stylu modernistycznym przez
wroclawskiego architekta Ernsta Pietrusky’ego [Dobesz 1999]. W budynku tym

znajdowala sie bardzo cenna pod wzgledem architektonicznym sala Ikara, w ktorej
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odbywaly sie réznego typu uroczystosci. Nad niag umieszona byla restauracja i taras
widokowy (ryc. 3A). W budynku dworca mie$cila sie hala odpraw Lufthansy, wieza
kontroli lotow (ryc. 3B), pomieszczenie stacji meteorologicznej, ambulatorium, stacja
dalekopisow i posterunek policji lotniskowej [Fruhner, Sobczak 2001].

W okresie miedzywojennym lotnisko na Gagdowie bylo znaczacym portem w sieci
polaczen lotniczych. Posiadalo bezposrednie polaczenia z Berlinem, Warszawa,
Dreznem, Gliwicami, Halle, Jelenig Gora, Praga i Szczecinem. Loty do Jeleniej Gory
laczono z widokowym przelotem nad Karkonoszami, co uwazano za wyjatkowa atrakcje
[Chadzynski 2006]. Przy lotnisku na Gadowie dzialala fabryka i warsztaty naprawcze
samolotow firny Junkers [Pasciak 2021].

W czasie II wojny $wiatowej lotnisko zostalo bardzo mocno zniszczone, po
odbudowie pozostawalo lotniskiem cywilnym do 1958 r., ale poOzniej caly ruch
pasazerski przeniesiono na lotnisko w Strachowicach [Sipiniski i in. 2016]. Lotnisko na
Gadowie pozostalo wylgcznie lotniskiem sportowym, ktorego gospodarzem do
1979 r. byl Aeroklub Wroclawski. Przy lotnisku dzialaly Zaklady Sprzetu Lotnictwa
Sportowego, w ktérych wyprodukowano ponad 1000 szybowcoéw [Sobczak 2003]. Pod
koniec lat 70. XX w., w zwigzku z rozbudowa Wroclawia w kierunku zachodnim,
zapadla decyzja o likwidacji lotniska i budowie na jego terenie nowego osiedla
mieszkaniowego. Do dzi§ niewiele zachowalo sie z dawnej infrastruktury lotniska.
Przetrwal mocno zmieniony hangar i budynek dworca lotniczego, ktory zostal wpisany
do rejestru zabytkow w 2010 r. Obecnie mieszcza sie w nim: przedszkole, biura
i mieszkania prywatne [Pijet-Migon, Migon 2014]. Do dawnej tradycji miejsca
nawigzuja nazwy ulic na osiedlu — np. Lotnicza, Szybowcowa oraz ulice, ktérych
patronami zostali slynni polscy lotnicy, m.in. Jerzy Bajan, Stefan Drzewiecki,
Eugeniusz Horbaczewski, Ludwik Idzikowski, Franciszek Hynek oraz Bolestaw
Orlinski. W 2005 r. w wyniku staran Wroclawskiego Klubu Milo$nikéw Lotnictwa
postawiono w centrum osiedla na Bulwarze Ikara pomnik upamietniajagcy dawne

lotnisko (ryc. 3C).
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Ryc. 3. Dawne lotnisko Gadéw we Wroclawiu. A — budynek dawnego terminalu przed remontem,

z kolista przybud6wka mieszczacg sale Tkara, B — budynek terminalu po remoncie z widoczna wieza
kontroli lotéw, C — pomnik upamietniajacy dawne lotnisko

Zrédlo: archiwum autorki

Kamienna Gora i Projekt Arado

W okresie IT wojny $wiatowej wiele zakladéw na Dolnym Slasku przestawilo sie
na produkcje sprzetu na potrzeby wojska, w tym lotnictwa. We Wroctawiu byly to m.in.
zaklady koncernu zbrojeniowego Rheinmetall-Borsig na Psim Polu [Kanclerski 2021]
i fabryka Linke-Hofmann Werke w dzisiejszej dzielnicy Fabryczna [Pasciak 2021].

0d 1943 r. dodatkowo na teren Dolnego Slaska przenoszono z zachodniej czesci
Niemiec niektoére zaklady zbrojeniowe i o$rodki badawcze, pracujace nad nowym
sprzetem wojskowym. Dzialania te utrzymywano w tajemnicy, czesto przenoszone
zaklady oficjalnie zajmowaly sie produkcja zupelmie innego, nie zwigzanego
z wojskowoscig sprzetu. Czesc zakladow planowano umieéci¢ pod ziemig, aby zapewnié
ochrone przed zbombardowaniem. W tym celu drazono podziemne hale i tunele.
Prawie wszystkie dokumenty zwigzane z tymi planami zostaly zniszczone i po wojnie
wiekszo$¢ podziemnych labiryntéw zostala owiana tajemnicg. Do takich tajemniczych
miejsc nalezg podziemne korytarze pod miastem Kamienna Gora.

Gospodarka tego miasta w XIX i XX w. opierala sie gléwnie na przemysle

wlokienniczym. W okresie II wojny Swiatowej szyto tu takze odziez i spadochrony dla
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wojska. Istnieje jednak hipoteza, ze pod koniec wojny Kamienna Gora stala sie jednym
z centrow technologicznych niemieckiego przemyshi lotniczego [Primke i in. 2012].
Cho¢ cze$¢ informacji nie jest udokumentowanych, to uwaza sie, ze tutaj moglo by¢
umieszczone biuro projektowe firmy Arado, w ktérym konstruowano najstynniejszy
samolot odrzutowy II wojny $wiatowej — Arado 234 Blyskawica i mityczny samolot
skrzydlo Arado 555. Pod Kamienng Gora, w réoznych czeSciach miasta, wydrazono co
najmniej 10 podziemnych kompleksow. Przy ich budowie, w bardzo ciezkich,
wyniszczajacych warunkach, pracowali robotnicy przymusowi [Lisowska 2014].
W podziemiach mialy znalezé sie biura projektowe i fabryki produkujace
najnowoczes$niejsze konstrukcje lotnicze oraz bron. Od 2012 r. jeden z podziemnych
komplekséw udostepniony jest do zwiedzania z przewodnikiem w ramach
przedsiewziecia nazwanego ,Projekt Arado — zaginione laboratorium Hitlera”

(ryc. 4A, 4B)
£ NS

Ryc. 4. Projekt Arado. A — wejscie do podziemi, B — jedna z ekspozycji w podziemnym tunelu.
Zrodlo: archiwum autorki

Plac Grunwaldzki we Wroclawiu — lotnisko dla Festung Breslau

Wroclaw szczegdlnie ucierpial w ostatniej fazie II wojny $wiatowej, w okresie
kiedy zostal zamieniony w twierdze. W styczniu 1945 r. armia radziecka dotarla na
Dolny Slask i zdobyla najpierw dzialajace od 1938 r. lotnisko wojskowe na
Strachowicach, a po wkroczeniu do zachodniej czeSci miasta takze lotnisko na Gadowie
[Hryciuk 2019]. Wroclaw potrzebowal nowego miejsca do transportowania broni,
amunicji i wywozenia rannych droga powietrzna. Zapadla decyzja o budowie nowego
lotniska, a wlasciwie tylko pasa startowego o dlugoSci okolo jednego kilometra,
w centrum miasta, w okolicy 6wczesnego Kaiserplatz (obecnie Plac Grunwaldzki).

23 lutego 1945 r. rozpoczeto wyburzanie budynkéw w dzielnicy, uznawanej wtedy

za szczegblnie ladng i reprezentacyjng. Pod budowe lotniska pomiedzy mostami
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Grunwaldzkim i Szczytnickim zniszczono okoto 150 domoéw, dwa koScioly
i klasztor. W ciggu 2 miesiecy cala zabudowa na dlugosci ok. 1500 m i szeroko$ci
ok. 300 m zostala zniszczona, gruz zostal usuniety, a powierzchnie wyréwnano, aby
umozliwi¢ operacje lotnicze. Szacuje sie, ze przy wypalaniu budynkéw i wyburzaniu
$mieré poniosto okolo 13 tysiecy robotnikoéw przymusowych, mieszkancoéw miasta,
osOb internowanych, jencéw i wiezniow. Byly to osoby ré6znych narodowosci — Niemcy,
Polacy, Wlosi, Francuzi, Czesi, Holendrzy i Zydzi. Do kofica nie wiadomo, gdzie zostali
pochowani, najprawdopodobniej w zbiorowej mogile gdzie§ na terenie Parku
Szczytnickiego [Hargreaves 2020]

Lotnisko bylo gotowe w kwietniu 1945 r., ale wlasciwie nie odegralo zadnej funkcji
w dzialaniach wojennych. Wydarzenia potoczyly sie inaczej niz zakladano i do
Wroclawia nie przerzucono zadnych eskadr lotniczych. Na pasie lotniczym udalo sie
wyladowa¢ kilku niemieckim szybowcom transportowym z zaopatrzeniem dla miasta.
Dokladnie nie wiadomo, ile samolotéow wystartowalo, ale najprawdopodobniej
zaledwie kilka [Hargreaves 2020]. Wedlug niektorych historykow (jednak jest to
informacja nieudokumentowana) ostatnim samolotem, ktory wystartowal z twierdzy
Breslau byl Junkers Ju-52, ktory zabral na poklad 22 rannych zohlierzy. Mialo to
miejsce 6 maja 1945 r., na kilka godzin przed ogloszeniem kapitulacji Wroclawia. Przez
okolo 50 lat uwazano, ze ostatnim irdéwnocze$nie jedynym samolotem, ktory
wystartowal z pasa na Placu Grunwaldzkim byl samolot, ktéry mial zapewnié ucieczke
gauleiterowi Karlowi Hanke. Wedlug aktualnej wiedzy historykow, Karl Hanke odlecial
z Wroclawia lekkim samolotem Fieseler Storch o godz. 5.30 z terenéw przy Hali
Stulecia. Jego samolot zostal jednak zestrzelony w okolicach Sobo6tki pod Wroclawiem
[Maciejewska 2015].

Obecnie wiele 0sob interesuje sie historia wojennga Wroclawia, a zwlaszcza losami
Festung Breslau, powstala nawet specjalna grupa rekonstrukcyjna — Grupa
Rekonstrukeji Historycznej Festung Breslau [www.festungbreslau.wroclaw.pl],
zajmujaca sie amatorskim badaniem historii oraz rekonstrukcja wydarzen z tamtego
okresu. Jednak na terenie bylego lotniska nie ma pomnika czy tablicy, ktora by

przypominala o tragicznych losach tego miejsca.

Slynni piloci zwiazani z Dolnym Slaskiem
Na dziedzictwo lotnicze skladaja sie takze elementy niematerialne, do ktorych

naleza historie os6b zwigzanych z awiacja. Od poczatkow lotnictwa osoby, ktérym
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udalo sie wzbi¢ w powietrze, cieszyly sie szczegdlnym zainteresowaniem. O wybitnych
pilotach, ktorzy bili réznego typu rekordy w przestworzach, pisaly gazety, powstawaly
ksigzki i filmy. Osoby te czesto stawaly sie bardzo popularne, nie tylko w swoim kraju.
Do takich oséb naleza piloci pochodzacy z Dolnego Slaska — Manfred von Richthofen,
zolierz 1 wojny $wiatowej i szybowniczka, pilotka, ale réwniez oblatywaczka
samolotow wojskowych w okresie IT wojny $wiatowej — Hanna Reitsch.

Z Dolnym Slaskiem nie byl wprawdzie bezpoérednio zwigzany Bolestaw Orliniski
(jedynie kilkakrotnie jako pilot pasazerski ladowal na Gadowie) — wybitny pilot i lotnik
utworzonych w Wielkiej Brytanii Polskich Sit Powietrznych, ale we Wroclawiu zostal
pochowany i dzieki r6znym oddolnym inicjatywom spolecznym jego postaé jest we

Wroclawiu znana.

Manfred von Richthofen (1892-1918)

Pilot-legenda Manfred von Richthofen zwany byt przez lotnikow brytyjskich
Czerwonym Baronem, a przez Francuzéw Czerwonym Diablem. Niemcy najczeSciej
uzywali okreSlenia ,Der Rote Kampfflieger”, czyli doslownie pilot czerwonego
mys$liwca [Sutkowska 2016]. Byl postacia nietuzinkowa — asem lotniczym, ktory na
swoim koncie mial rekordowa liczbe uznanych zwyciestw powietrznych, ale
rownoczes$nie osoba kontrowersyjng. Za swoje zdolno$ci lotnicze byl podziwiany
zarO6wno przez zohierzy niemieckich, jak i przez lotnikow wrogich armii — brytyjskich
i francuskich. Byl juz bardzo popularny za zycia, ale za sprawa filméw, powieSci
i popkultury (m.in. gier, komikséw) stal sie powszechnie znany wér6d mlodych ludzi
takze we wspolczesnym Swiecie.

Do kontrowersji wokol tej postaci przyczynila sie najprawdopodobniej machina
propagandowa nazistowskich Niemiec w latach 30. XX w. Czerwony Baron mial by¢
wzorem dla zomlierzy Luftwaffe. Przedstawiano go jako zolierza doskonalego,
bezwzglednego i bezgranicznie oddanego swojej ojczyznie. To z kolei spowodowalo, ze
przez wiele lat po II wojnie §wiatowej byl postrzegany przez Polakow poprzez pryzmat
nazistowskiej propagandy i kojarzony z wroga armia, mimo ze by} zolnierzem I wojny
Swiatowej i zginal w czasie tej wojny.

W powojennej Polsce zwigzki Manfreda von Richthofena z Dolnym Slaskiem nie
byly eksponowane [Osojca-Kozlowska 2017] i malo oséb z regionu wiedzialo, ze stynny
pilot urodzil sie we Wroclawiu, a od 6smego roku zycia mieszkal z rodzicami

i rodzenstwem w Swidnicy [Wozniak 2020]. W miescie tym uczeszczal do gimnazjum,
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pOzniej ksztalcit sie w szkole kadetow w Wahlstatt (dzisiaj Legnickie Pole).
W 1911 r. rozpoczal kariere wojskowa, najpierw w kawalerii, a od 1915 r. w lotnictwie,
gdzie najpierw byl obserwatorem lotniczym, p6zniej pilotem bombowca, a nastepnie
pilotem mysliwskim. Walczyl na froncie wschodnim i zachodnim. Pseudonim
Czerwony Baron nawiazuje do czerwonego trojplatowca Fokker DR.1, z ktorym
najbardziej byl kojarzony i na ktéorym latal, gdy byl juz zywa legenda. Replika tego
samolotu stoi w Parku im. Sikorskiego w Swidnicy (ryc. 5A), gdzie urzadzono tez
wystawe plenerowa po$wiecona jego osobie (ryc. 5B).

Manfred von Richthofen zginal w walce 21 kwietnia 1918 r. koto Morlancourt we
Francji. O tym, jak bardzo byl ceniony takze przez zohmierzy przeciwnych armii moze
Swiadczy¢ jego pogrzeb, ktory odbyt sie z wojskowymi honorami, a byl zorganizowany
przez pilotéw i zolierzy Ententy. W latach 30. XX w. w jego rodzinnym domu
w Swidnicy zostalo zorganizowane muzeum, w ktérym znajdowalo sie wiele
eksponatow zgromadzonych przez Richthofena, m.in. wojenna trofea wymontowane
z zestrzelonych samolotow ($migla, tablice z numerami) i liczne odznaczenia
wojskowe. Muzeum przetrwalo do 1945, jednak po wkroczeniu Armii Czerwonej do
Swidnicy eksponaty zostaly skradzione i najprawdopodobniej wywiezione. Dom
rodziny Richthofenéw, ktory zachowat sie do dzi§ (ryc. 5C), zostal zamieniony na
mieszkania komunalne. Dzi$ o przeszloSci tego miejsca przypominaja dwa niewielkie
pomniki stojace obok siebie. Jeden to glaz ustawiony jeszcze w 1918 r. z zatartym juz
napisem w jezyku niemieckim, drugi jest wspolczesny, z napisem w jezyku polskim

(ryc. 5D).
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Ryc. 5. Swidnica — miejsca zwigzane z Manfredem von Richthofenem, A — replika Fokkera DR. 1,
B — wystawa plenerowa w Parku Sikorskiego, C — dom rodzinny, D — tablica pamiatkowa
Zrédlo: archiwum autorki

Hanna Reitsch (1912-1979)

Inng bardzo znang osobg pochodzaca z Dolnego Slaska i zwigzang z lotnictwem
byla Hanna Reitsch. Podobnie jak Manfred von Richthofen jest odbierana przez
Polakow jako postaé kontrowersyjna. Milo$nicy lotnictwa, a zwlaszcza szybownictwa,
podziwiaja ja za wybitne osiggniecia w pilotazu, ale rownocze$nie czesto zarzucano jej
sympatie nazistowskie i bezkrytyczne umilowanie dla Adolfa Hitlera.

Hanna Reitsch urodzita i wychowala sie w Jeleniej Gorze. Jej ojciec byl uznanym
okulistg, posiadajacym prywatna klinike okulistyczna. Od najmlodszych lat marzyta
o lataniu [Reitsch 2006]. Swoja przygode z lotnictwem zaczela od nauki latania na
szybowcach w szkole szybownictwa w Jezowie Sudeckim pod Jelenia Gora. Byla wtedy
jedyna kobieta, ktéra uczyla sie w tej szkole. Jej nauczycielem byl slynny pilot
iinstruktor szybownictwa — Wolf Hirth. W latach 30. XX w. Hanna Reitsch
kontynuowala nauke latania na lotnisku Staaken pod Berlinem. P6zZniej zatrudnila sie
jako instruktor w szkole lotniczej w Horbergu w Badenii-Wirtembergii. Byta juz wtedy
bardzo znana w $rodowisku lotniczym i Niemiecki Szybowcowy Instytut Badawczy
zaproponowal jej prace pilota do§wiadczalnego [Hytrek-Hryciuk 2019]. Pobila wiele

rekordow, zaréwno w lotach szybowcowych, jak i samolotowych. Wielka stawe
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przyniost jej udzial w wyprawie badawczej do Brazylii i Argentyny (1933-1934) oraz
pierwszy w dziejach lot szybowcem nad Alpami (1937).

Jej sukcesy oraz popularnos$¢ sprawily, ze jej posta¢ byla wykorzystywana
w propagandzie nazistowskiej. W 1937 r. Hanna Reitsch zaczela wspoélprace z Luftwaffe
jako wojskowy pilot-oblatywacz. Testowala nowe modele samolotéw mysliwskich,
bombowcow, szybowcéw transportowych, helikopterow, ale takze zalogowe bomby
latajace V1 [Laborewicz 2003]. Za swoje osiagniecia, jako jedyna kobieta, zostala
odznaczona przez Adolfa Hitlera Krzyzem Zelaznym II klasy. Swoistego wyczynu
Hanna Reitsch dokonala w ostatnich dniach wojny, wlatujac do oblezonego Berlina
razem z generalem Ritterem von Greimem w celu przedostania sie do bunkra Hitlera.
Bezskutecznie prébowala naméwi¢ go do ucieczki.

Po wojnie, po kilku latach przerwy zwigzanej z zakazem pilotowania samolotéw
dla obywateli niemieckich, wrocila do latania. W 1952 r. wyjechala do Indii, aby
w ramach programu rzadowego rozbudowaé tam lotnictwo transportowe. W latach
60. XX w. pomagala zalozy¢, a nastepnie prowadzila szkole szybowcowa w Ghanie.
Nadal brala udzial w wielu miedzynarodowych zawodach i bila kolejne rekordy
lotnicze.

W rodzinnej Jeleniej Gorze ze wzgledu na swoje sympatie nazistowskie stala sie
jednak postacig wykleta i zapomniang. Probowano wrecz wymazacé ja z historii miasta
[Targanski 2010]. W setng rocznice jej urodzin Niemiecki Zwigzek Szybownictwa
chcial uczci¢ jej pamie¢, umieszczajac tablice pamiatkowa na kamienicy, w ktorej
w Jeleniej Gorze mieszkala. Wtedy przypomniano w mediach jej historie. Po burzliwej
debacie Rada Miasta nie zgodzila sie na upamietnienie niemieckiej pilotki [Swiecki
2017]. Nie wyrazono tez zgody na wystawienie przygotowywanego przez jeleniogorski

teatr przedstawienia ,Hanno Reitsch kochamy Cie!/Nienawidzimy Cie!”.

Boleslaw Orlinski (1899-1992)

Boleslaw Orlifiski nie byl bezpoérednio zwigzany z Dolnym Slaskiem, ale ze
wzgledow rodzinnych zostal pochowany na jednym z wroclawskich cmentarzy. Byt
z wyksztalcenia pilotem wojskowym, szczego6lnie interesowal sie akrobacja lotnicza,
dodatkowo w okresie miedzywojennym byl pilotem cywilnym. Zaslynal z niebywalego,
jak na tamte czasy, wyczynu. Razem z mechanikiem Leonardem Kubiakiem przelecieli
w 1926 r. kilkuetapowo trase Warszawa — Tokio i z powrotem, mimo wielu trudnosci

technicznych i uszkodzen samolotu w drodze powrotnej. Za przelot ten Bolestaw
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Orlinski otrzymal japonski cesarski Order Wschodzacego Slonca [Blasiak, Babiarz
1990]. W latach 30. XX w. Orlinski byt pilotem do$wiadczalnym w Panstwowych
Zakladach Lotniczych. Dodatkowo reprezentowal Polske na licznych mityngach
i zawodach lotniczych, zdobywajac wiele nagréd [Bodnaryk i in. 2014]. Po wybuchu
II wojny S$wiatowej dotart do Wielkiej Brytanii, gdzie odtwarzano Polskie Sily
Powietrzne i zostal przydzielony do Dywizjonu Bojowego 305.

Po wojnie pozostal na emigracji, osiadl na stale w Kanadzie. Chociaz w czasach
PRL, ze wzgledu na sytuacje polityczna i ideologiczng, nalezal do grupy pilotow
~wykletych” przez 6wczesng wladze ludowa, nie zostal zapomniany. Po przemianach
ustrojowych, w 1990 r. Klub Pilotbw Dos$wiadczalnych odznaczyl Bolestawa
Orlinskiego Zlota Odznaka Pilota Doswiadczalnego. Po jego $mierci w kilku miastach
(m.in. we Wroclawiu, w Krakowie, Warszawie) nazwano ulice jego imieniem. Zostal tez
patronem Aeroklubu Wroclawskiego oraz szkoly podstawowej we Wroclawiu,

mieszczacej sie na terenie dawnego lotniska na Gadowie [Pijet-Migon, Migon 2014].

Proba oceny i wskazanie mozliwosci dalszego wykorzystania dziedzictwa
lotniczego

Losy zaprezentowanych miejsc i postaci potwierdzaja, ze historia lotnicza
Dolnego Slaska jest bardzo skomplikowana. Jest bezpoérednio zwigzana z historia tego
regionu i jej mieszkaficami — do konca II wojny $wiatowej gloéwnie Niemcami, a po
zmianie przebiegu granic — Polakami.

Przeprowadzone badania terenowe pokazaly, ze materialne dziedzictwo lotnicze
Dolnego Slaska zachowane jest w réznym stopniu (tab. 1). Mozna jeszcze rozpoznaé
pozostalo$ci po dawnej fabryce w Lubawce, ale wielokrotnie przebudowywany budynek
jest opuszczony i w zlym stanie technicznym. Miasto nie wykorzystuje historii lotniczej
w materialach promocyjnych. Na miejscu nie ma zadnych informacji na ten temat.
O Igo Etrichu i Karlu Illnerze mozna dowiedziec sie wiecej po czeskiej stronie Sudetow
— w Muzeum Regionalnym w Trutnovie (mieécie rodzinnym Igo Etricha) oraz
w Muzeum w Zaclefu (miescie rodzinnym Karla Illnera). W ramach polsko-czeskiego
mikroprojektu Odlotowe miasta — Swidnica i Trutnov, realizowanego w latach 2014-
2020, nieopodal Trutnova, przy wiezy widokowej Eliska, wybudowano plac zabaw
z samolotem stylizowanym na samolot Taube oraz przygotowano gre terenowa
w postaci aplikacji mobilnej, ktéra umozliwia poznanie historii poczatkow awiacji

i 0s6éb z nig zwigzanych.
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Goéra Szybowcowa w Jezowie Sudeckim jest miejscem chetnie odwiedzanym
zar6wno przez turystow, jak i mieszkancéw Jeleniej Gory. Odbywa sie tam wiele imprez
i piknikow lotniczych. Jednak na miejscu nie sa dostepne informacje na temat historii
tego miejsca. Jest tylko tablica pamigtkowa oraz tabliczki upamietniajace stynnych
szybownikow.

We Wroctawiu, w dzielnicy Gadow, coraz cze$ciej w dzialaniach promocyjnych
nawigzuje sie do lotniczej przeszloSci. Przy zabytkowym terminalu zaprojektowano
skwerek wypoczynkowy z ozdobami nawigzujacymi do lotnictwa oraz wmurowano
pamigtkowa tablice. Duzym uznaniem mieszkancow dzielnicy ciesza sie takze
najnowsze projekty rekreacyjne i wypoczynkowe, rowniez tematycznie nawigzujace do
tradycji lotniczych — Park Leonarda da Vinci, Samolotowy Plac Zabaw i Kosmiczny Plac
Zabaw. Lokalna szkola podstawowa, ktorej patronem jest Boleslaw Orlinski, organizuje
roznego typu wydarzenia, uroczysto$ci i gry terenowe nawiazujace do historii
lotnictwa. Warto podkresli¢, ze wiekszo$¢ tych inicjatyw ma charakter oddolny i cze$¢
z nich byla finansowanych z budzetu obywatelskiego.

Na Placu Grunwaldzkim we Wroclawiu w miejscu lotniska dla Festung Breslau
nie ma zadnej tablicy informacyjnej ani pamigtkowej. Podobnie niczego nie dowiemy
sie w przestrzeni miejskiej Jeleniej Gory na temat pilotki Hanny Reitsch. Na Gorze
Szybowcowej wsrod tabliczek upamietniajacych stynnych pilotéw, zwigzanych z tym
miejscem, nie ma nazwiska Hanny Reitsch.

Inaczej jest w Swidnicy i Kamiennej Gorze, gdzie zaréwno postaé Czerwonego
Barona, jak i podziemna fabryka samolotow Arado staly sie w ostatnich latach
elementami oferty turystycznej tych miast. W Swidnicy przygotowano trase
turystyczng ,Sladami Czerwonego Barona”. Mozna ja pozna¢é w grupie
z przewodnikiem lub indywidualnie, po pobraniu na telefon aplikacji mobilne;j.
Dodatkowo w Centrum Informacji Turystycznej mozna otrzymacé specjalny quest i plan
w wersji papierowej. Wedlug pracownikow Urzedu Miasta oraz Centrum Informacji

Turystycznej zainteresowanie postacia stynnego pilota jest coraz wieksze.
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Tab. 1. Wybrane elementy dziedzictwa lotniczego Dolnego Slaska, ich stopien zachowania
i wykorzystania

Wykorzystanie Wr?zllml(‘)zti;::?)me
Rodzaj Mieisce Stan W promocji tup styki /y
dziedzictwa J zachowania miasta lub krai Ty
. ajoznawstwa/
miejsca e
rekreacji
Fabryka bardzo zly,
pionierskich Lubawka grozi brak brak
samolotow zawaleniem,
Centrum Gora tak — miejsce organizacji
szybownictwa Szybowcowa/ dobry tak imprez
Y Jezo6w Sudecki P
odnowiony
budynek dzielnica nawiazuje do
Dawne lotnisko | Dzielnica zabytkowego tak, jako przyklad | tradycji lotniczych w
. , terminala, wroclawskiego organizacji miejsc
dla Wroclawia Gadow . .
pozostala modernizmu wypoczynku i w
infrastruktura nazwach wlasnych
niezachowana
Podziemne mozliwo$é zwiedzania
korytarze — Kamienna Goéra | dobry tak z przewodnikiem —
fabryka Arado? Muzeum Projekt Arado
. okolice Placu puste miejsca
%Z;?&ikOBTSSlau Grunwaldzkiego | zostaly brak brak
8 we Wroclawiu zabudowane
Swidnica: dom
mieisca rodzinny, dobrv z od kilku lat
& gimnazjum, Ty 2 postaé tak — trasa turystyczna,
zwigzane z wyjatkiem . .
Manfredem von dawne dawnego wykorzystywana | gra miejska, questing,
Richthofenem mauzoleum, mauzolgeum w marketingu wystawa
replika miasta
samolotu
Miejsca dom rodzinny,
zwiazane z Szkola dobry brak brak
Hanng Reitsch | Szybownictwa
Mieisca lotnisko na
owi Jzane s Gadowie, wykorzystanie w | tak — inicjatywy oddolne
Bolgs}awem cmentarz w dobry promocji (szkola, biblioteka,
Orlifiskim dzielnicy dzielnicy stowarzyszenia)
Sepolno

Zrédlo: opracowanie wlasne

Roéwniez duza popularnoscia wsrod turystow cieszy sie muzeum ,,Projekt Arado”
w Kamiennej Gorze, ktore zostalo otwarte w 2012 r. Udostepnione jest do zwiedzania
wylacznie z przewodnikiem, a wizyta w podziemnych korytarzach ma charakter
zwiedzania z fabulg. W 2020 r. w ramach polsko-czeskiego projektu ,Tajemnice
Militarnych Podziemi” zostala opracowana gra miejska, ktéra rozpoczyna sie od sztolni
Arado i prowadzi do innych ciekawych miejsc w Kamiennej Gorze. Wirtualnym
przewodnikiem i pomocnikiem w rozwigzywaniu zagadek jest Walter Blume — naczelny
inzynier zakladow lotniczych Arado Flugzeugwerke. Obie te atrakcje turystyczne sa

promowane przez Urzad Miejski w Kamiennej Gorze. Informacje o nich znajdziemy na
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oficjalnej stronie internetowej miasta [https://kamiennagora.pl/gra-miejska-
kamienna-gora/]. Nowe formy zwiedzania zaproponowane w Swidnicy i Kamiennej
Gorze i nowe narzedzia wykorzystane w interpretacji s zgodne z aktualnymi trendami
obserwowanymi w organizacji turystyki kulturowej — poznawaniem poprzez
do$wiadczenia i emocje [Niezgoda 2013; Stasiak 2013, 2016; Nowacki 2020; Nowacki,

Kruczek 2021].

Dlaczego dziedzictwo lotnicze Dolnego Slaska moze byé postrzegane jako
Htrudne”?

W literaturze mozna spotka¢ bardzo rézne definicje dziedzictwa kulturowego.
Jednak bardzo czesto podkresdla sie, ze jest to pewien dorobek materialny i duchowy
przekazywany przez pokolenia dla kolejnych pokolen [Zeidler 2010]. Stynny badacz
dziedzictwa John Tunbridge w swoich pracach czesto stawia pytanie ,czyje
dziedzictwo?” i jak podkre$la — jest to proste pytanie, ktére moze prowadzi¢ do
zlozonych odpowiedzi [Tunbridge 2018].

Na Dolnym Slasku, regionie o bardzo skomplikowanej historii, po zakonczeniu
IT wojny $wiatowej doszto do prawie catkowitej wymiany ludnosci — opuszczenia tych
teren6éw przez ludno$¢ niemiecky i przyjazdu ludno$ci narodowosci polskiej z ro6znych
obszaréw [Nowosielska-Sobel 2015]. Szeroko rozumiane dziedzictwo tego regionu byto
dla przybylych tu Polakow dziedzictwem obcym, czesto niezrozumialym, postrzeganym
przez pryzmat wroga i wojennej traumy. Dlatego uzywane w literaturze okreslenie
strudne” [np. Tunbridge, Ashworth 1996; Macdonald 2009; Owsianowska,
Banaszkiewicz 2015], ,klopotliwe” [Sulimowska-Ociepka 2016; Banaszkiewicz 2020].
czy ,niechciane” dziedzictwo [Osojca-Kozlowska 2017] moze réwniez odnosic sie do
dziedzictwa poniemieckiego na Dolnym Slasku. Takie postrzeganie bylo zwlaszcza
charakterystyczne dla starszego pokolenia, pamietajacego czasy wojny. Bezposrednio
po II wojnie Swiatowej takim trudnym dziedzictwem byly poniemieckie, zwlaszcza
ewangelickie cmentarze [Chylinska 2007], pomniki znanych postaci i tablice
pamigtkowe, a takze pomniki ofiar I wojny swiatowej [ Pawlowski 2018].

W przypadku dziedzictwa lotniczego doszed! jeszcze jeden aspekt. Transport
lotniczy byl wykorzystywany do dzialati wojennych, wiec jeszcze bardziej mogl kojarzy¢
sie z cierpieniem i okrucienstwem wojny. Na postacie stynnych niemieckich pilotow
patrzono przede wszystkim przez pryzmat ich dzialan na rzecz wrogiej armii. Hanna

Reitsch, cho¢ nigdy nie byta czlonkiem NSDAP, nie kryla swojego poparcia dla Hitlera.
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Nic wiec dziwnego, ze jej postawa i dzialania budzg oburzenie. Pojawia sie jednak
pytanie, czy takie postacie nalezy wymazac¢ z historii i zatrze¢ po nich wszystkie $lady?
Czy jednak zadaniem turystyki dziedzictwa nie powinno by¢ sklanianie do przemyslen
i dyskusji, takze na tematy bardzo trudne? Z kolei w obiektach takich jak dawne fabryki
zbrojeniowe wykorzystujace prace wieznidéw i robotnikdéw przymusowych kontrowersje
moze budzi¢ czeSciowo zabawowa formula tzw. zwiedzania z fabula.

Zmiana podejscia do dziedzictwa historycznego i kulturowego tego regionu przez
nowych mieszkancow wymaga czasu, ale roéwniez blizszego poznania i wiedzy.
Do dalszego przelamania pewnych barier, ale takze do wzrostu zainteresowania
historig regionu, w ktérym sie mieszka, moze przyczynic sie turystyka dziedzictwa, dla
ktorej Kkluczowa jest interpretacja. Dzieki odpowiedniej, nienacechowanej
ideologicznie interpretacji, jak podkreslal Tilden [1977], mozliwe jest zrozumienie,

docenienie i w ostatecznym efekcie ochrona dziedzictwa.

Podsumowanie

Wiele miejsc na Dolnym Slasku ma bardzo interesujaca historie zwigzana
z lotnictwem. W Lubawce powstala jedna z najstarszych w Europie Srodkowej fabryk
samolotow. W Jezowie Sudeckim na Szybowcowej Gorze zalozono szkole
szybownictwa, w ktorej ksztalcilo sie wielu znanych pilotéw. Powstaly tam réwniez
warsztaty, w ktorych produkowano szybowce Grunau Baby, ktore byly najbardziej
popularnymi szybowcami na §wiecie. Zalozone w latach 20. XX w. lotnisko na Gadowie
Malym stalo sie szybko waznym miejscem dla Wroclawia. Z Dolnym Slaskiem byli
zwigzani znani piloci i konstruktorzy lotniczy.

Jednak dziedzictwo lotnicze mialo tez swoja ciemng strone. W zlokalizowanych
w tym regionie zakladach zbrojeniowych, przy budowie podziemnych fabryk czy
wyburzaniu budynkéw na potrzebe przygotowania lotniska dla Festung Breslau,
w bardzo trudnych warunkach pracowali i czesto gineli robotnicy przymusowi, jency
i wiezniowie. Takze niektore osoby zwigzane z lotnictwem, takie jak Manfred von
Richthofen oraz Hanna Reitsch, sa dla Polakow postaciami kontrowersyjnymi.

Niemniej jednak rowniez ta trudna historia powinna sklania¢ do dyskus;ji i moze
by¢ przedmiotem zainteresowania zar6wno turystow, jak i mieszkancoéw. Dziedzictwo
lotnicze moze by¢ podstawa do budowania specyficznego produktu turystycznego,
adresowanego nie tylko do milo§nikéw awiacji, ale takze do szerszego grona odbiorcow.

Wyeksponowanie dziedzictwa lotniczego w promocji r6znych miejscowosci i dzielnic
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miast moze przyczynic sie do wzrostu ich atrakcyjnosci i przyciggaé turystow do miejsc
pozornie nieatrakcyjnych turystycznie. O tym, ze dziedzictwo lotnicze moze by¢
z sukcesem wykorzystywane na potrzeby turystyki, moga $wiadczy¢ przyklady
Swidnicy (posta¢ Czerwonego Barona) oraz Kamiennej Gory (Projekt Arado).

W turystyce zwigzanej z dziedzictwem lotniczym, ktoére jest czeScia szeroko
rozumianego dziedzictwa historycznego i kulturowego, bardzo istotna jest
interpretacja [Mikos v. Rohrscheidt 2021], ktora, jak podkres$laja autorzy prac
zajmujacy sie dziedzictwem [Nowacki 2020], powinna ulatwi¢ osiggniecie takich celow
jak zrozumienie i zmiana postaw w stosunku do materialnych elementow dziedzictwa,
a w konsekwencji jego ochrone i konserwacje. Obecno§¢ watkoéw biograficznych
wnarracji moze pomdc w pokonaniu barier na temat trudnego dziedzictwa
[Banaszkiewicz 2020], dlatego w interpretacji dziedzictwa lotniczego warto przytaczaé¢
historie znanych pilotow i konstruktoréw.

Poznanie lotniczej historii jest rowniez istotne dla mieszkancow danych
miejscowosci czy dzielnic, moze pomodc w ksztaltowaniu tozsamosci lokalnej, czego
przykladem moze by¢ dzielnica Gadow we Wroclawiu, ktérej mieszkancy w réznego

rodzaju inicjatywach oddolnych nawiazuja do lotniczych tradycji tego miejsca.
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Dissonant aviation heritage of Lower Silesia and its potential
for tourism

Abstract: Aviation heritage is part of science and technology heritage, testifying to the
development of creative engineering thinking and practical solutions aimed at fulfilling persistent
dreams to fly. Aviation heritage consists of tangible and intangible components. The former
include relicts of past aviation infrastructure (industrial plants, airports and airfields), the latter
are related to events and personal histories of famous pilots and aviation engineers. In Lower
Silesia several places representing aviation heritage exist, but they are seldom considered in the
context of tourism. In Poland, this regional aviation heritage is often a ‘dissonant’ heritage, as it
is mainly related to the pre-1945, German history of the region. In addition, its many aspects have
military connections, including the association with famous, but highly controversial persons
such as Manfred von Richthofen, known as the ‘Red Baron’, and Hanna Reitsch. Nevertheless, the
troublesome history may provoke discussion and cause attention of local inhabitants and tourists
alike. As such, as it may be used to build customized tourist products and raise the awareness of
local history.

Keywords: heritage, air transport, heritage tourism, dissonant tourism
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